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Ferrocarril de La Quiaca a Tupiza

Contrato para la construccién

Excmo. sefior Presidente de la Republica.

Concreta la propuesta para la
construccion de la linea férrea
de La Quiaca a Tupiza.

Juan Ducassé, en representacion de Charles Auguste Vézin, do-
miciliado en Paris, calle Mogador N® 20, mediante el poder legalizade
y el telegrama ampliatorio del mismo, que acompafio, por el respetable
intermedio del sefior Ministro de Fomento, ante Ud. expongo: que de a-
cuerdo con las ideas cambiadas y las bases convenidas para la construc-
cion a precio alzado de la linea férrea de La Quiaca a Tupiza, me co-
rresponde someter a su aprobacién la siguiente propuesta:

Primero.—El Gobierno boliviano concede la construccion de la
linea férrea de La Quiaca a Tupiza, por el precio alzado de novecientas
mil libras esterlinas, al sefior Charles Auguste Vezin, de Paris—que

en adelante y para los efectos de este contrato—se denominara el Cons-

truclor.




Segundo.—FEl Constructor suministrard como garantia de la
buena ejecucién de la obra, la caucion de cien mil libras esterlinas.
consistente en un certilicado de garantia por dicho valor librado por el

Crédit Mobilier Francais, que seri entregado al Cénsul de Bolivia en
Paris.

Tercero.—El Constructor se sujetara en la construccién de la
obra, al trazo oficial que sirvié de base para el llamamiento a propuestas
que hizo el Gobierno de Bolivia, pudiende, sin embargo, modificarlo en
el sentido de realizar economias en la construccion, siempre que las mo—
dificaciones no desmejoren las condiciones técnicas de aquel trazo, aun—
que con ellas varie la longitud de la linea. Ademss, se sujetard a la
condicién fundamental de que la gradiente maxima sera de tres por cien-
to compensada en las curvas, y que éstas no tengan un radio inferior a
cien metros,

Cuarto.—FEl Constructor ejecutara la linea dotindola de todas
las obras, accesorios, instalaciones, talleres y material rodante, tenidos en
cuenta en el llamamiento a propuestas y presupuesto oficial publicados
por el Gobierno el afio anterior,

Quinto.—Los precios unitarios que regiran para el pago a cuen-
ta del material fijo y rodante, trabajos, aprestos y accesorios, seran los
que figuran en el presupuesto oficial formulado por la Direccién Gene-
tal de Obras Pablicas, con mis un venle por ciento. Los transportes
se hallan incluidos en cada uno de los precios unitarios de dicho presu—
puesto.

Sexto—En caso de que algunos de los precios de las obras no
estén comprendidos en el presupuesto oficial, serdn fijados ellos de acuer-
do entre el Ingeniero Inspector y el Ingeniero Jele de la Empresa cons—
tructora, Para las obras consignadas en el presupuesto oficial que se
encuentren inconclusas al 25 de cada mes, se fomard como precio, por
los mismos ingenieros, el proporcional al trabajo realizado hasta esa fe-
cha, en relacién a dicho presupuesto oficial. 5§
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Séptimo.—El Constructor podra tomar uno o varies subcontra-
tistas para la ejecucién de los trabajos.

Octavo.-—La lirma Vézin podra transferir el presente contrato
a ofras personas, empresas o sociedades, previa aprobacién del Gobierno.

Noveno—Todo el material de construccién, dtiles, herramien-
tas y miquinas y sus accesorios, estaran libres del pago de derechos de
aduana, conforme al decreto supremo de 9 de diciembre de 1910, am-
pliado por el de 12 del mismo mes de 1914.

Décimo— E| Constructor queda exento de todo impueslo o con-

tribucién nacional, departamental o municipal, existentes o por crearse.
Esta exzncisn no comprende el pago de las facturas consulares.

Undécimo.—El Constructor gozara para los transportes que
precise hacer en las lineas farreas bolivianas y que se relacionen con los
trabajos, de las rebajas a que tiene derecho el Gobierno.

Duodécimo—El 25 de cada mes se formaran los certificades
que especifiquen el costo de los trabajos ejeculados, de los aprestos, acce-
sorios, transporles y conservacién durante el mes, de acuerdo con los ar-
ticulos quinto y sexto. El pago de estos cerlificados se hara a més far-
dar, hasta el diez del siguiente mes. y no podra electuarse sino previa vi-
sacion del Jefe de la Inspaczisn Fiszal.  El material fijo y rodante sera
pagado en la siguiente forma:  Un tercio cuando se haga el pedido, un
tercio en vista del conocimiento de embarque, y el lercio restante a la lle-
gada del material a La Quiaca o Villazén. Estos pagos se harin en
francos y en oro, sza en Paris o en La Paz, segtin lo solicite la firma
Vézin. Para estos pagos se considerara siempre el valor de un bolivia-
no equivalente a dos francos.

Décimo tercio.—El Gobierno se compromete a adquirir 0 ex-
propiar por su propia cuenta los terrenos necesarios para el trabajo de la
linea y estaciones, asi como el agua para el servicio de éstas. Si por
falta de tales adquisiciones o expropiaciones las obras sulfrieren demoras,
éstas no seran imputables al constructor y prolongarin el plazo fijado
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para la entrega definitiva en la misma proporcién que la demora que
hubieren causado.

Décimo cuarto—Inmediatamente después de perfeccionado y
firmado el contrato, el constructor comenzara el trabajo de revision y el
trazado de la linea sobre el terreno. Se compromele asimismo, a co—
menzar los trabajos propiamente dichos un mes depués de firmada la es-
critura del contrato.

Décimo quinto.—El Constructor se compromete eniregar a la
aprobacion del Gobierno los planos y estudios definitivos de la tercera
seccion en el trmino de seis meses después de firmado el contrato defi—
nitivo. '

Décimo sexto—El Constructor se compromete a terminar la li-
nea en el {érmino de ireinta y seis meses, a contar de los treinta dias

después de que se firme el contrato.

Décimo séptimo.—En caso de atraso en el comienzo de los tra-
bajos de construccién, por causas imputables al constructor, se obliga és-
te a una multa de diez mil bolivianos por cada mes de atraso.

Décimo octavo.—En caso de no ser concluida la linea en el
término indicado por el articulo décimo sexto, por razomes imputables
tnicamente al constructor, pagari éste cada mes una multa de cinco cen-
tésimos por ciento sobre el valor de los trabajos cuya construccién esté
atrasada, al comienzo de cada mes. El total de las multas no podri ser
mayor del cinco por ciento de los trabajos atrasados al cumplimiento del

término indicado en el articulo décimo sexto.

Décimo noveno.—En los trenes de construccién, la Empresa
tinicamente podra efectuar transportes de mercaderias y de viajeres, co—
brando las tarifas existentes entonces en el ferrocarril de Uyuni a Oru-
ro, con un recargo de treinta por ciento. Las utilidades que pudieran
producir eslos transportes quedarén en beneficio del constructor.  El co-
rreo que estard a cargo de un agente del Gobierno sera transportado gra-
tuitamente, asi como todo el personal de la Inspeccion Fiscal encargado



de la supervigilancia de los trabajos y los agentes de policia y de adua-
na. Estos transporles se electuarin con el material rodante, maquinas
y vagones destinados a la explotacion de la linea y que serin empleados
en los trabajos. El material rodante, al terminar los trabajos, o sea a los
tres ados, serd entregado al Gobierno en buen estado de conservacién y
a salisfaccion de éste.  El constructor no tendra responsabilidad alguna
por las pérdidas, averias o dafios ocurrides con motivo de los transpor-

tes piiblicos indicados.
Vigésimo.—La recepcion definitiva de la linea tendra lugar en

el momento de la terminacién total de los trabajos, y desde ese instante
el cuidado de la linea correra por cuenia del Gobierno y a su costa. En
lo que concierne a las secciones o partes de seccion de la linea que en
el momento de la recepcion definitiva, hecha a la conclusion de los tra-
bajos, no hubiesen sulrido los efectos de una estacién de lluvias, la Fm-
presa déjard en garantia la suma de quince mil libras esterlinas, des-
tinada a pagar la reparacién de las obras que, por defecto de construe—
cion imputable a la Empresa, hubiesen sufrido deterioros. En todo ca—
so, la Empresa constructora no seri responsable de las causas de fuerza
mayor de cualquier orden o naturaleza que causaren deterioros, averias
o desperfectos en las obras y trabajos construidos y recibidos por el Go-
bierno en la fecha de la entrega definitiva.

Vigésimo primero—LEl reembolso de la garantia serda hecho
un mes después de la recepcién de la linea.

Vigésimo segundo—Todos los materiales empleados en los tra-
bajos seran de primera calidad. Los durmientes seran de quebracho.

Vigésimo tercero. — En caso de disconformidad entre el Gobier-
no boliviano y el Conslruclor, en la recepcion de los trabajos por inge-
nieros del Estado, se nombrara una comisién compuesta de tres ingenie-
ros nacionales o exlranjeros, de los cuales uno elegira el Gobierno, otro

la Empresa y el tercero serd nombrado por los dos altimos y sera de un

pafs extrafio a ambos.  Su decision sera obligatoria tanto para el Go-

bierno como para el Constructor.




Vigésimo cuarto— Los estudios definitivos, el replanteo y estu-

dio de la tercera seccién, seran pagados como sigue: la mitad antes de
comenzar el estudio, una cuarta parte inmediatamente de ser presentados
los planos y la cuarta parte restante, a la aprobacién de ellos, con un
aumento del veinle por ciento sobre el cilculo que figura en el presu-
puesto oficial.

Vigésimo quinto.—Forman parte de este contrato, las especifi-
caciones del material fijo y rodante, las de las obras de arte, edificios, ta-
lleres. materiales, mezclas, etc., anotadas en el pliego adjunto suscrito por
ambas parles, y también hacen parte del mismo contrato, las atr:buciones
reconocidas en dicho pliego al Ingeniero Fiscal Inspector de las obras.

Vigésimo sexto. —El presente contrato estari exento del pago
de timbres y de cualquier otro impuesto nacional, departamental o muni-
cipal. -

Vigésimo séptimo~—FEl Gobierno se reserva la facultad de ad-
quirir—después de la terminacién y entrega definitiva de los trabajos—
¢l material y ttiles sobrantes que hubiesen servido en ellos. El precio
sera convenido de comtin acuerdo entre el Gobierno y el Constructor.

La Paz, 21 de agosto de 1915.

J. Ducassé.

Ministerio de Gobierno y Fomento.— La Paz, 23 de agosto de 1915.

Vistos, en Consejo de Ministros, la propuesta formulada por
Juan Ducassé, en representacién de la firma Charles Auguste Vézin, pa-
ra la construccion por precio alzado de la linea férrea de La Quiaca a
Tupiza, por cuenta del Gobierno: considerando: que la ley de 6 de di-
ciembre de 1912, al autorizar al Ejecutivo la contratacién de un emprés-



t lo con destino al trabajo de dicha linea férrea, le faculta para mandarla
construir administralivamente o por empresa particular; que haciendo
uso de esa facultad legal, el Ministerio de Fomento, por decreto supremo
de 18 de agosto de 1913, convocé a propuestas, estudiadas las cuales
fueron desestimadas por la apreciable diferencia que acusaban los precios
consignados en ellas respecto del presupuesto oficial; que en tal emergen-
cia y no habienlo sido posible ejecutar la obra por administracién fiscal,
el Gobierno inicié negociaciones con la firma constructora Vézin, por in-
termedio de la Representacion Diplomatica de Francia en Bolivia, ha-

biéndoese fijado, en principio, las bases esenciales del contrato;

Considerando: que constituido en La Paz el representante de la
indicada firma y previo reconocimiento del terreno por éste, se han dis—
cutido amplia y detalladamente las condiciones del contrato, con inter—
vencién de la oficina técnica respectiva del Ministerio de Fomento; que
el precio alzado de novecientas mil libras esterlinas, por el que la {irma
Vézin se compromele a construir la linea férrea, dotindola de todas las
obras, instalaciones, talleres y material rodante, tenidos en cuenta en el lla-
mamiento a propueslas y en el presupuesto oficial, satisface el propésito
del Gobierno de no salir delos limites que fija este presupuesto; que asimis-
mo, la empresa proponente ofrece como garantia de la buena construccion
de la obra, la caucién de cien mil libras esterlinas, consistente en un cer—
tificado de garantia por dicho valor, librado por el Crédit Mobilier Fran-
cais, en la forma prevista también por el mencionado llamamiento: que
los términos en que se encuentra redactada la propuesta que anlecede, se
hallan de acuerdo con las condiciones convenidas con el representante de
la empresa proponente y consultan todas las modificaciones acordada::
que por el certificado que se acompana, se evidencia que la firma Vézin
les ha prestado su aprobacién. con lo que se encuentra llenada la forma-
lidad establecida en el poder conferido a su representante Ducassé;

Se resuelve: acéplase la propuesta de Charles Auguste Vézin
para la consiruzcisn del ferrocarril de La Quiaca a Tupiza, en los térmi-
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nos literales en que se halla redactada, debiendo insertarse en la escritu-
ra el poder que acredita a Juan Ducassé como a representante de aquél
y el certificado de la Legacion de Francia en La Paz, que manifiesta la
aprobacion prestada por dicha firma a las condiciones estipuladas.

Registrese, publiquese y pasen los obrados a la Notaria de Ha-
cienda a efecto de que se extienda la escritura respecliva, que sera sus-
crita en representacién del Fisco, por los sefiores Fiscal de Gobierno y
Director del Tesoro Nacional.

MonNTES. —.drture Molina Campero.— V. E. Sanjines.—Julio Za-
mora.—P. Sanchez.—Anibal Capriles.—N Gutiérrez.




Pliego de especificacicnes

L.

Replanteo y estudios

1°—La Empresa hari, con los elementos y el personal de que
dispone, el replanteo de la linea y de todas las obras por ejecutarse, con
sujecion estricta a los planos que hubieren sido aprobados previamente
por el Supremo Gobierno.

29—La Empresa respondera de la conservacién de las estacas
que se hubieren colocado al replantear el trazado o lzs obras en general,
y muy especialmente de las que se coloquen para puntos de referencia,
tanio de las alineaciones y vértices como de la nivelacion.

39—Para el replanteo del trazado se colocarian estacas, segtn
la configuracién del terreno en las rectas,y cada diez metros en las cur—
vas; ademis se colocarn estacas especiales en los vértices y en los pun—
tos de tangencia. Las estacas de referencia para la nivelacion deberan
colocarse al menos cada quinientos meiros y, ademis, en Jas proximida—
des de las obras de arte. '

49—E] pago del replanteo se hara de acuerdo con las listas de
precios que forman parte del contrato, por lv que toca a la linea en ge-
neral. En lo que se reliere a las obras de arte, edificios, etc., el valor

de este trabajo queda incluido en el conjunto de los precios para estos

trabajos.

3
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5?-—La Empresa realizara los estudios de la fercera seccién v,
en general, cualquiera modificacion que pretenda introducir al trazado
oficial existente y que sirvié de base para la negociacién de este contra—
to, sujetindose a las siguientes condiciones:

El trazado que se proponga para ser construido, no podra tener
condiciones técnicas inferiores al que tiene el Gobierno y ha sido estu-
diado por la Comision Mixta Internacional Boliviano- Argentina.

La gradiente maxima no podr4, en ningfin caso, ser superior a
37 (tres por ciento), compensada en las curvas.

La compensacién se hara disminuyendo la gradiente de la can—
tidad 1/R, siendo R el radio de la curva correspondiente.

El radio de las curvas no podra ser inferior a 100 metros, ni
siquiera excepcionalmente.

La distancia recta que deberi conservarse entre dos curvas de
distinto sentido, sera al menos de 50 metros.

IL

Limpieza del terreno

La Empresa, antes de dar principio a los movimientos de tie-
rra, limpiari todo el terreno adquirido para la via y aquel en el que de-
ba implantarse el trabajo. Esta limpieza comprendera el cortar todas
las ramas y arbustos que se encuentren en lal zona y el arrancar de raiz
todos los arboles que en ella hubieren.

Este trabajo se pagara por kilometro, de acuerdo con los precios
correspondientes de la lista. La zona de la via corviente sera de 30 me-
tros lineales.

1L
Adguisicion de terrenos

10—La adquisicién y entrega de los terrenos con destino a la
via, las estaciones y dependencias, correrdn por cuenta del Estado.
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IV.
Mouwimientos de tierra

1°—Los movimientos de tierra comprenden la ejecucién de cor-
tes, terraplenes, cunetas de desagiie, rectificacién y desviacién de ace-
quias, arroyos, rios, caminos, terraplenes de estaciones, arreglo de pasos
a nivel y consolidacién de taludes.

29— Los terraplenes y corles se construiran de acuerdo con el
perlil longitudinal aprobado por el Gobierno y en conformidad a los per-
files transversales tipos que se acompafaron al llamzmiento a propues—
tas hecho por el Gobierno.

39— Antes de empezarse todo terraplén, debera despejarse com—
pletamente el terreno que ocupe con su base de todos los arbustos y yer-
bas que en ¢l hubieren, arandolo si asi fuere necesario en concepto
del Inspecior.

4”—Cuando la inclinacién transversal del terreno lo precise. se
practicaran escalones horizontales de un metro de ancho y otro de altu-
ra, destinados a sostener el terraplén, a juicio del Inspector y en el na-
mero que indique ésle.

5%—Los terraplenes se harin con la tierra proveniente de les
cortes o por medio de préstamos. En este caso, los préstamos no po-
dran hacerse a una distancia inferior a dos metros del borde de los cor—
tes o del pie de los terraplenes, medidos horizontalmente.

Las zanjas de los préstamos deberin tener la inclinacién nece-
saria para el facil escurrimiento de las aguas, de modo que ell:s no se
estanquen.

69—No podran hacerse préstamos en las playas de los rios o
arroyos, agua arriba de los terraplenes o en el espacio que quede entre
éstos y las delensas oblicuas al costado de las obras.

Tampoco podrin hacerse préstamos en los terrenos impregnados

de salitre o panlanosos.
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7°—1La altura que indican los perfiles longitudinales, marca el
nivel del plano de formacién; este nivel esta a 0.40 m. debajo del plano
superior del durmiente.

8°—En los cortes de roca, este plano de formacién debe apla -
narse de manera que no hayan salientes por arriba del plano indicado
en los perfiles; todas las desigualdades que hubieren hasta el plano de
formacién, se rellenarin con un material adecuado para balaste. En
esta misma forma deberi procederse en caso de que, por uso de explo—
sivos o por cualquier otro motivo, se hubiera excavado un corte méas a-
bajo del plano de formacién marcado en el perfil.

9°—Los cortes se hardn de una manera general con taludes de
1/1—uno por uno—en los terrenos blandos, y de 1% /I—medio por
uno—en los terrenos consistentes. Para que pueda darse otra inclina—
cion diferente de eslas, serd necesaria una autorizacion especial y escrila
del Inspector.

10°—Los taludes deberin arregIarsc coﬁvenienlemenle. sacin-
dose todas las piedras y masas que en opinién del Inspeclor no conven-
ga dejarlas y que hubieren quedado a la vista, por la forma misma del

terreno o por el uso de explosivos.

112 —Al costado v en el interior de los corles, se harin cunetas
de desagiie, de las dimensiones y prolundidad marcadas en los perliles
tipos y con la gradiente necesaria para el escurrimiento conveniente de
las aguas. :

Iguales cunetas se haran cuando sean necesarias a juicio del
Inspector, en la cresta de los cortes y a una distancia de ella no inlerior
a dos melros.

Estas cunelas se revestiran de piedra seca, si fuere necesario a
juicio del Inspector.

12°—Cuando los terraplenes estén formados de arena suelta y
facilmente movible por el viento, debera revestirseles completamente con

ura capa no inferior a 0.25 m. de tierra de buena calidad.
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13?—Cuando los terraplenes estén en contacto con el agua de
acequias o ciénagas, deberan tener los taludes hasta la altura que el Ins-
peclor considere necesaria, revestidos con mures de piedra seca o tepes,
en la forma mis adecuada para su solidez y buena conservacién.
14°—Los depésitos de material procedentes de los cortes, que
no puedan ulilizarse en los terraplenes, deberin hacerse sujetindose a la
condicién de no alterar con ellos las condiciones naturales de desagiie de
los terrenos adyacentes en forma que no puedan perjudicar a la linea, de
una parte, y ademés de manera a no perjudicar ni ocupar terrenes veci—
nos que no hubieren sido comprados para la linea por el Estado.
15?—Una vez concluidos los movimientos de tierra, se trazara
y nivelard nuevamente el eje de la linea, reponiéndose las estacas de vér-
tice o nivelacisn que hubieren desaparecido con la ejecucion de los trabajos.
16"—Todos los movimientos de tierra se pagarin con arregle
a las cotas de los p'anos y a los perfiles tipos. Lrs precios de aplica—
cioén serin los que marque la lista, pero podra el Inspector de acuerde
con la Empresa, establecer precios intermedios entre los limites marcados
en la lista y de conformidad con la clasilicacién de tierras que emplee la

Empresa, previa aprobacién del Gobierno.

Y.
Balasto

1°— EI balasto debera colocarse de perfecto 2cuerdo con el per—
fil transversal tipo, y antes de procederse a su colocacion deberi estar
enteramente terminado el terraplén o corte correspondiente, de acuerdo
con el perfil longitudinal.

2°—El material empleado para el balasto, debera ser previa—-
mente aprobado por el Inspector; podré consistir en ripio o pedregullo de
aristas vivas, detritus de rocas duras exento de tierra o partes blandas.

3°—El espesor del balasto debajo del durmiente debera ser al

menos de 0.15 m. y debera rodear completamente al durmiente. Al colo-
4
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carlo debe ser conveniente apisonado por dos peones que trabajen simul-
tineamente y en sentido opuesto. de modo a comprimirlo debidamente.

4°—La colocacién del balasto se hara por levantes sucesivos,
que en ningfin caso serdn menos de lres,

59 —Fl balasto se pagara de acuerdo con el precio de la lista.
Este precio incluye todos los trabajos y gastos de exlraccién, transperte y
colocacién, hasta que el estado de la linea sea salislactorio a juicio del
[nspector.

VL

Via permanente

1o—Antes de procederse a la colocacién de la via permanente,
se nivelard cuidadosamente el plano de formacién y se arreglaran los de-
ferioros que hubiere experimentado, por asiento o resbalamiento de las
tierras, hasta alcanzar las cotas y gradientes del perfil.

 20—La via permanenle sera armada con rieles de 29 kilos
por metro lineal, cuya calidad y condiciones respondan a las exigencias
de este pliego.

La unién de los rieles se hara por medio de eclisas angulares
de cualro tornillos. Los rieles descansarin sobre silletas metalicas y es-
taran lijados a los durmientes por medio de tres tirafondos para cada
una de ellas.

80,—Los durmientes serén de quebracho colorado. de la mejor
calidad, bien rectos, de seccién rectangular y de las siguientes dimensio~

nes minimas:

Largo, 1.80 m.; ancho, 0.24 m.; y espesor, 0.12 m.

4o —Las dimensiones anteriores se entienden por un durmiente
libre de samago y albura: en cada durmiente, al menos la cara de asien-
to debera ser corlada a sierra, pudiendo aunque sea las demias serlo a
azuela, con tal de que sean planas.

50.— Como tolerancia en la rectitud de los durmientes, se podra
admitir hasta un 202 de ellos que no sean completamente rectos, con
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tal de que la desviacion medida normalmente a una cualquiera de las
caras laterales, no exceda de 0.06 m.

69.— Los durmientes deberan colocarse a escuadra y normal-
mente a la via en las partes reclas, y en las curvas en la direccion del
rado.

70.—La distancia entre las partes interiores de los hongos de los
rieles, serd en linea recta de 101 centimetros. Esta distancia sera aumen-
tada en las curvas de un radio inferior 2 500 metros, hasta alcanzar
un méaximum de 102.5 centimetros para las de un radio de 100 metros.

80,—El riel interior conservara siempre la altura marcada en
el perfil: pero el riel exterior se levantara para contrarrestar la accién de
la fuerza centrifuga.  La elevacién correspondiente a cada clase de cur-
va, la fijara el Inspector de acuerdo con la Empresa, no pudiendo pasar
de un maximum de 0.14 m. para las curvas de 100 metros de radio.

90.—Entre los rieles se dejara el espacio necesario para la di-
latacién de la via, en atencién a las condiciones de temperatura de la re-
gion. Tal separacién la fijara el Inspector de acuerdo con la Empresa.

109, - Las juntas de los rieles seran suspendidas y deberin es-
tar una frente de otra y a escuadra, sobre todo en las tangenles largas y
en las curvas de un radio superior a 250 melros.

En las curvas de radios menores a 250 metros, en las partes
de la linea en que las tangentes sean de una longitud inferior a 150 me
tros, podran colocarse las juntas alternadas.

110.—No se aceptari el uso de rieles cortos de una longitud in-
ferior 2 m. 4.50 en la via principal.

120.—Para identificar la sobreelevacién del riel exterior entre
las curvas y las tangentes intermedias, se usarin curvas de transicién
para radios inferiores a 300 metros. La gradiente del riel exterior, no
podra ser mayor de 0.003 por metro—ires milimetros por metro— en
ningdan caso.

130.—Los rieles que se usen para curvas de radios inferiores a

150 metros, deberan ser encorvados previamente, dandoles las curvatu—
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ras correspondientes de conformidad con las tablas que se preparen para
¢l objeto con la conlormidad del Inspector.

140 —El prezio marcado para la enrieladura, por kilémetro,
camprende el costo de carga, descarga, distribucién del material necesa—

rio, su colocacién, ajuste y enderezamiento de la via.

VIL
Obras de arte

1o.—Las obras de arte comprenden los tineles, puentes, ponto-
nes, alcantarillas y cunetas de los pasos a nivel y guarda ganados.

20—La ubicacién y el nimero, clase y luz de las obras de ar-
te a conslruirse, seran en principio las que fijan los planos existentes.
Las modilicaciones que puedan introducirse en este capitulo, deberan te-
ner inevitablemente la autorizacion escrita del Inspector.

30.— Los planos para las obras de arte, los preparara la Em-
presa de conformidad con los tipos que se fijen de acuerdo entre la Em-
presa y el Inspector; ellas seran, de una manera general, sencillas pero
de buen aspecto. La aprobacién por parle del Inspector de los planos
detallados para cada obra de arte, es sin embargo necesaria, y la ejecu-
cion de las obras debera sujetarse a tales planos.

40—No podra darse principio al replanteo ni a las fundaciones
de ninguna obra de arte, antes de que el Inspector haya reconocido y
dado su aprobacién acerca del terreno sobre el cual se haya de fundar.
Esta aprobacién deberi darse por escrito, en cada caso. dentro de los dos
dias subsiguientes al aviso, igualmente por escrito de la Empresa, de ha-
llarse terminadas las excavaciones.

50.—Las obras de arte sélo podrin construirse de piedra, hor-
migén u hormigén armado. Para las de piedra solo podra emplearse
piedras cuya calidad sea aceptada por el Inspector.
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Sélo podra hacerse obras de hormigén con materiales que sean
igualmente aceptados por el Inspector.

60.—Queda absolutamente prohibido el construir olras de arte
con hormigén formado por detrilus de rocas esquistosas.

70.—Las mezclas que se empleen en las distintas obras, seran
en cada caso las mas adecuadas en concepto del Inspector; pero en gene-
ral, no podra emplearse mezclas de cal cuya consistencia sea inlerior a
ladelas3. ;

En toda obra o en parte de ella en la que se encuentre hume-
dad o est destinada a soportar una corriente de agua, se usard mezcla

de cemento en la proporcion de 1 a 4 o de 1 a 3, segtn los casos.

El hormigén para fundaciones seri de la proporcién de 1 de ce-
mento por 3 de arena y 7 de piedra partida o ripio de buena calidad.

Las proporciones de los materiales que se empleen en las obras
de hormigén armado, serin fijadas de acuerdo con el Inspector en alen=-
cién a la calidad de los materiales, en cada caso.

80.—Todas las albafilerias seran ¢jecutadas segiin las reglas
del arte, y los materiales para ellas deberdn ser siempre aprobados por
el Inspector, tanto en lo tocante a su calidad como en lo referente a sus
dimensiones.

90, — Los paramentos vistos, de toda obra de arle, deberin ser
convenientemente rejnntados con mezcla de cemento.

100.— La profundidad y la naturaleza de las fundaciones, seri
fijada de acuerdo entre la Empresa y el Inspector, en cada caso.

110.—Las obras de arte, asi como toda la construccién de la li-
nea en general, se hard bajo la inmediata vigilancia del Inspector; ello
no obstante, la Empresa es responsable de su buena construccién y con—
servacién hasta el momento de la entrega, tal como lo prescribe el ar—
ticulo vigésimo del contrato.

120—EI precio lijado en el pliego especial de precios unitarios
para la albaqileria incluye, tarlo la provisién y acopio al pie de la obra

a
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de los materiales necesarios como la ejecucién de las albanilerias, las
cimbras y en general todo el trabajo necesario para la conclusién de la
mamposleria.

VIIL

Construccion de edificios

lo.—Los edificios podrin ser construidos con ladrillo o con pie-
dra solamente. Los muros de adobe solo podrin emplearse en las divi-
siones interiores de los edificios, previa aprobacion del Inspector.

20— Las excavaciones para cimientos llegarin a la profundi-
dad del terreno consistente que, a juicio del Inspector, sea conveniente.

30,—Las mezclas seran de cal y arena, en la proporcién de 1 a
8, o de cemento y arena, en la proporcion de 1 a 6. Los revoques se
haran con mezcla de cal y arena, en la proporcion de 4 de cal por 7 de
arena.

Los paramentos vistos de los edificios, seran revocados o rejun
tados; en este Gltimo caso, la toma de juntas serd con mezcla de cemento.

40.—Las estaciones intermedias de Mojo, Yuruma y Suipacha,
deberén constar de una oficina, un comedor, dos dormitorios, cocina, pie-
za de servicio y letrinas; todas estas piezas deberan tener las dimensio-
nes mas adecuadas a su objeto y responder ademas, en su distribucién y
condiciones, a las de un buen servicic y a las de salubridad e higiene.

50—Cada una de estas estaciones intermedias, tendra delante
del edificio un andén de 7.50 de ancho, contado entre el muro del edifi-
cio y el eje de la via inmediata, limitado al exterior por un cordén de
piedra o de ladrillo, enlozado y cubierto en frente del edificio; pudiendo
ser descubierto y con piso de cascajo o tierra de buena clase apisonada
en el resto; la longitud de estos andenes sera de 80 metros.

69.—Los muros tendrin los espesores necesarios, de conformi--
dad con el objeto y la importancia de los edificios, en cada caso.

70—El piso de las habitaciones en las estaciones, serd de ma—
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dera machihembrada, ejecutado en las mejores condiciones para esla cla-
se de trabajos. El piso de las cocinas y letrinas, serd de baldosas asen-
tadas sobre un contrapiso formado por una hilera de ladrillos colocados
sobre un lecho de cascotes bien apisonados. Para asentar las baldoesas
se empleara mezcla de cemento.

El piso de los andenes sera de piedra laja asentada sobre un
contrapiso de cascotes y usando mezcla de cemento.

80.—Todas las habitaciones de las estuciones tendrén cielo raso
de madera machihembrada, convenientemente barnizada y concluida.
Este cielo raso tendra una moldura sencilla al contorno de las habita—

clones.
90.—FEn las estaciones intermedias deberd proveerse de estulas

{chimeneas) la olicina y el comedor. Esta exigencia solo podri dejarse
de aplicar, si asi se conviene con el Inspector, en la estacién de Sui—

pacha.
100,—Los techos de las estaciones intermedias, serin con ar-

madura de madera del tipo y dimensiones adecuadas al objeto; la cu-
bierta podra colocarse de tejas o fierro galvanizado, de conformidad con
el Inspector.

110.—Los techos de las estaciones y la cubierta de los andenes,
deberin tener cafios y canaletas de zinc, para la recoleccién de las aguas
pluviales y su conduccién a las vias o patios de la misma.

120.—En las estaciones intermedias se proveerén las obras sa-
nitarias necesarias y el agua corriente; de ésta, debera colocarse un grifo
sobre el andén para el uso piblico.

1830 —El interior de las estaciones, seri pintado al menos con
dos capas del color que se indique.

140—Todas las maderas cepilladas, tales como las puertas,
venlanas, portones, zécalos, etc., seran barnizadas con dos capas de bar-
niz, sobre una a lo menos de aceite de linaza.

150—En las estaciones, las puertas y ventanas seran de ma-
dera de cedro y de dimensiones adecuadas; todas ellas estaran provistas
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de los herrajes necesarios y de la mejor calidad. Las puertas y venta—
nas de vidriera, estaran provistas de los correspondientes postigos.

160.—Los edificios seran, en general, sencillos pero de un as—
pecto satisfactorio a juicio del Inspector.

170.-—En las estaciones terminales de Villazon y Tupiza, se
construiran los andenes en conformidad con la importancia de las mis—
mas; ellos en ningtn caso podran tener condiciones inleriores a los de
las estaciones intermedias, debiendo ser su ancho al menos de 7.50 y
su longitud de 100 metros.

180.—En las estaciones terminales de Villazén y Tupiza, los
edificios seran més amplios que los de las estaciones intermedias: ellas
deberan constar de tres oficinas al menos de buenas dimensiones, salas
de espera—una para primera clase y otra para segunda— depésito para
equipajes y encomiendas, un comedor, una sala y tres dormitorios; ade-
més tendran habitaciones de servicio y letrinas; ellas seran construidas
en la misma forma prescrita y que luego se adopten para las estaciones
intermedias; tendran las obras sanitarias que sean necesarias y, en gene-
ral, su construceién se haré siguiendo el mismo criterio que para las es-
taciones irntermedias, de obtener edificios bien distribuidos, sencilles, cé-
modos y confortables.

190.—Fl edificio que se construya para la estacion Villazén,
debera estar provisto de estufas (chimeneas), tanto en las oficinas como
en las salas de espera y en el comedor.

200.—Las casas para cambiadores serin en total cinco, una
para cada estacion. Constaran de cuatro habitaciones, de las que una
servira para cocina y otra sera destinada a depésito de materiales; este
deposito también podra anexarse al edificio de las estaciones, en cuyo ca-
so las casas para cambiadores podrin ser mas reducidas.

2lo—Las casas para cambiadores, seran construcciones senci—
llas de piedra, ladrillo u hormigén. Tendrén piso de madera y un cie-
lo raso adecuado; las paredes interiores podran ser de adobe, previa a-
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probacién del Inspector; las puerlas y ventanas serin bien concluidas y
tendran sus correspondientes herrajes de buena calidad; podrin ser de
pino-tea u ofra madera aniloga; las ventanas llevarin su correspondien-
te postigo; los techos podran ser de teja o fierro galvanizado, de confor-
midad con el Inspector.

220 —Los galponcs de carga para las estaciones de Mnfo,
Yuruma y Suipacha, tendrin una superficie cubierta de 125 me—
tros cuadrados; esta superfcie cubierta podra, con la autorizacién del Ins—
pector y previo un estudio més detallado, ser dividida en una dependen-
cia para depjsito y rezepcion de equipajes y encomiendas, anexa al edi-
ficio de la estacién o formando parte del mismo, y un galpén para mer-
caderias, propiamente dicho, siluado en distinta posiciin que el edilicio
de la estacién.

230.—Los galpones de carga, seran edilicios sencillos de pie-
dra, ladrillo u hormigén, y deberin comprender su correspondiente pla—
taforma de carga sobre la via. El piso de ellos seri de madera dura
clavada sobre tirantes transversales y ajustada de modo que no quede
entre las distintas piezas una separacién mayor de 8 milimetros; al bor—
de de la platalorma de carga sobre la via, tendra un durmiente de ma-—
dera dura, convenientemente fijado a la mamposteria y de toda la lon—
gitud del galpén.

Los portones de los galpones seran corredizos, de madera de pi-
no-fea u otra analoga y de construccion adecuada, sencilla y sélida; es-
taran provistos de sus correspondientes herrajes.

Las ventanas de los galpones de carga, serin de barrotes de

fierro incrustados silidamente en un marco de madera.

240,—Los galpones de carga para las estaciones de Villazén y
Tupiza, tendrin una superficie cubierta de 300 metros cuadrados; seran
construidos siguiendo las mismas indicaciones que para los anteriores.

Tendran el ntimero de portones necesarios para su dimensién y coloca-

cién respecto de las vias y las calles de acceso y, ademés, estaran pro-
6




vistos, si asi fuere conveniente a juicio del Inspector, de puertzs de lable-
ro sencillo en las cabeceras.

250.—Las casas para cuadrillas serdn en total siete, convenicn-
temente distribuidas en el recorrido de la linea, de acuerdo con el Ins-
pector. Cada una de ellas tendra la capacidad necesaria para contener
una cuadrilla de quince hombres.

Tendran una habitacion destinada al depésito de herramientas y
varias para irabajadores; estarin provistas de dos cocinas; serin cons-
trucciones sencillas de piedra o Jadrillo, con paredes interiores de adobe,
del tipo y condiciones de las que construye The Bolivia Railway Com-
pany en el pais; los pisos serin de tierra apisonada: las habitaciones len-
dran un cielo raso adecuado; las puertas y ventanas del tablero serén de
pino—tea u otra madera aniloga y tendrin sus correspondientes herrajes.

260,—Las cocinas de los edificios de las estaciones, deberan es-
tar provistas de un fogén con tres hornillas y su chimenea correspon-
diente. Las de las casas de cambiadores y de cuadrilla, tendran un fo-

gon con dos hornillas y sus chimeneas correspondientes.

270, —Los precios del pliego correspondiente, incluyen el valor
de los materiales acumulados para la ejecuciin de los edificios, asi como
la mano de obra necesaria para dejarlos completamente concluidos y en
estado de ser habitados.

280.—La Inspeccion Fiscal podra ocupar alguno o algunos de
los edificios concluidos, sea para casa de cuadrillas o estaciones interme—
dias, que se encuentren disponibles. En este caso, se considerarin los
edificios ocupados por dicha Inspeccién como entregados definitivamente
al Gobierno y, por consigutente, cualquier deterioro que sulrieren, debera
ser reparado por el mismo y por cuenta del Gobierno.

290—Se construiran dos depésitos para coches y locomotoras
en las estaciones que indique la Inspeccion. De estos depésitos, uno de
ellos tendra capacidad para cinco locomotoras y seis coches, con una su—
perficie cubierta de 660 metros cuadrados al mencs, y el otro tendra
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una capacidad para dos locomotoras y tres coches, con una superficie
cubierta de 300 metros cuadrados al menos.

800.—Los depésitos de coches y locomotoras, seran construc—
ciones sencillas de piedra, ladrillo u hormigén, cuya construccién y dis—
tribucién sera la mas adecuada al objeto a que estan destinados. Uno
de ellos podri estar contiguo al taller si la distribucién resulta conve-
niente para el mejor manejo de la linea en su explotacién.

3l0o.—Los depésitos dz coches y locomotoras, tendran el techo
sostenido por armaduras metalicas y cubiertas adecuadas de fierro gal—
vanizals u otro material igualmente apropiado; los pisos serdn de tierra
apisonada en general, pero podra exigirse que sean de madera dura en
aquellas parles de los mismos en que ello fuere necesario a juicio del
Inspector.

320 —Los depositos de coches y locomotoras deberin tener en

el inlerior toda la longitud de vias necesarias para cumplir debidamente
su objeto y ser ficilmente accesibles de las vias de la estacién.  [staran
provistas de zanjas ceniceras y de limpieza necesarias; estas zanjas ten-
dran una longitud de 15 melros, una profundidad al menos de 0.80 m.
y un ancho de 0.80 m; estarin formadas por paredes de mamposteria
de piedra, ladrillo u hormigén, sobre las que correr un durmiente lon—
gitudinal para soportar los rieles.

330.—El Gobierno se reserva el derecho de modificar la dis-
posicion y amplitud de los edificios, en la forma. que crea mejor para
atender convenientemente a la explotacién del ferrocarril de La Quiaca a
Tupiza, con tal de dar un aviso oportuno a la Empresa y de no aumen-
tar la superficie cubierta de los mismos, tal como esti indicado en este
pliego y en el presupuesto oficial.

IX.
Defensas

10.—Las delensas se construiran para proteger las obras del fe-
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trocarril, ya sean paralelas a la linea u oblicuas formando espolores vy
para encauzar o desviar rios, arroyos, efc., en los puntos que sean ccr—
venientes a juicio del Inspector, y con las longitudes y alturas que sean
necesarias para proleger debidamente las obras y cumplir su objeto.
20.— Las defensas podran ser de mamposteria de piedra, de es-
collera o de bolsas de alambre rellenas con piedra o de sistemas combi-
nados de estas dislintas clases. Los materiales que se empleen en las
defensas serin adecuados, de buena calidad, y tendran la aprobacién del

Inspector.
30—Como actualmente no existen planos de las defensas que

es necesario construir en Ja linea entre Vil'azon y Tupiza, - especial-
mente en la cuarta seccion comprendida entre los kilometros 76 y Tu-
piza—y el Gobierno autoriza la construccion de ellas con escolleras y
bolsas de alambre rellenadas de piedra. que estin expuestas a hundirse
como consecuencia de las corrientes que tienen que sufrir, sera necesario
que ellas, una vez que hayan sido colocadzs con una longitud y altura
determinadas, sean repuesizs a esta longitud y altura al menos, antes de
la reczpcisn definiiiva de la lin2a; en caso de que hubieran perdido sus
primitivas condiciones las defensas, que a la entrega definitiva no hu-
bieren 'sopor!ado adin una estacién de aguas que demuestre su elicacia y
buena colocacién y orientacién, sulrieren deterioros, serin tambi¢n repa
rados o reconsiruidos de acuerdo con el articulo 20° del contrato, din-
doles su primitiva longitud y altura, aunque la linea misma no hubiere
sido alcanzada por las crecientes en la época de lluvias.

X.

Provisién,— Distribucién de agua,—Obras sanitarias.

10.—En cada una de las estaciones de Mojo, Yuruma y Sui-
pacha, se irstalara un tanque metalico de capacidad de 40 metros cibi-
cos, sobre torre metalica y base de hormigén cuyo tipu y detalles se es-
tudiarin de acuerdo con la Empresa y el Inspector.



20—En las estaciones de Villazén y Tupiza, se instalara un
tanque de 120 melros cibicos de capacidad, convenienternente situado,
para depésito de agua y, ademais, una cachimba para la tema de 2qua
por las locomotoras, en un punto conveniente de la via y que fije el Ins-
pector.

20.~-La previsién de agua en cada uno de estos tanques se ha-
ra, bien por simple gravitacién o por medio de bombas, debiendo en ca-
so de haber posibilidad de emplear cualquiera de los dos sistemas, darse
preferencia al primero. '

40—Fn el caso de emplearse bombas, para cada wna de las
estaciones se proveerd de un grupo alimentador, de las condiciones que
se detalla en el parrafo 32 de los anexes a la propuesta de la casa
Schneider y Cia. para la construccién de la misma linea. La instalacién
se complelard con una casilla para la bomba.

En las dos estaciones terminales habra ademés una habitacién
para el bombero.

50— Las obras de provisién de aguas se completarin, en todas
las estaciones, con la cafieria y accesorios de las mismas que sean nece-
sarios para la distribucién del agua a los edificios, a las cachimbes, a
los andenes, los depésitos y los talleres; las que deberan ser de primera

calidad y del didmetro que sea conveniente a juicio del Inspector.

60.—EIl Gobierno se reserva el derecho de suprimir cualquiera
de los tanques mencionados en la estacién correspondiente, fijando su co-
locacién en cualquiera de las ofras; en este caso lo comunicara a la Em-
presa con oportunidad para su colocacién.

70—FEn cada una de las estaciones se implantarén las obras

sanilarias necesarias, tanto para el ptblice como para el personal de las

mismas. Ellas estarin dotadas de la cafieria y aparatos necesarios e
buena calidad.




XL
Telésrafo

10.—La linea telegrifica estard colocada sobre postes de que—
bracho colorado o metilicos, debiendo entrar por lo menos trece postes
por cada kilsmetro.  Serd colocada, en lo posible, en un sélo lado de la
via.

2>.—"%s pastes serin coaveniente y silidamente fijados en el
terreno, y los que correspondan a las curvas seran contraventados con
alambre N? 8; tendrin una altura de 5.30 m. y, en caso de ser de ma-
dera dura, tendran una seccion de 0.15 de lado en la base y de 0.10 en
la parte superior; serdn rectos y sin grietadura ni albura.

30,—La linea telegrilica sera de doble hilo de alambre galva-
nizado N? 8 y extendila sobre aisladores de porcelana. fijados en los
postes por medio de crucetas u otro medio conveniente.

40 —En cada una de las estaciones se lijara un puesto telegra—
fico, el quo eslara dotado de todos los elementos que detalla el parralo
57 delos anexos a la propuesta de la casa Schaeider y Cia. para la
construccién de la misma linea.

XIL

Pasos a nivel

19 —Los pasos a nivel previstos, se refieren a los cruces de las
calles en las inmediaciones de la estacion Tupiza. Ellos, ademas de las
obras de terraplenamiento que sean necesarias y de los dos contrarieles y
rieles intermelios que se usan comunmente, estarin provistos de dos
guardaganados, del tips mis adecuado que se estudie de acuerdo entre el
Inspector y la Empresa.

XIIL

Obras e instalaciones varias

A)  Seiiales.

10.—En las estaciones intermedias y terminales, se implantaran
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las sefiales de conformidad con las que se detallan en el parrafo VIII de
los anexos a la propuesta de la casa Schneider y Cia. para la construc-
cion de esta misma linea, debiendo ser el material empleado de primera

calidad.

B)  Vias auxiliares.

lo.—En las estaciones de Mojo, Yuruma y Suipacha, la longi-
tud de vias auxiliares que deberan colocarse, sera de 375 melres en to-
tal para cada una de ellas, de acuerdo con la disposicién que se adople
de conformidad entre el Inspector y la Empresa.

20.—En cada una de las estaciones de Mojo, Yuruma y Sui-
pacha, se colocarén tres cambios y un paragolpe, en conlormidad al pla-
no de distribucién de vias que se adopte entre el Inspector y la Empresa

30.—En cada una de las estaciones {erminales de Villazén y
Tupiza, la longitud de vias auxiliares serd de 1,000 metrcs y llevara
doce cambios y tres paragolpes, distribuides en la forma que se establez-
ca de acuerdo entre la Empresa y el Inspector.

40,—La longitud marcada en los articulos anteriores, tanto de
las estaciones intermedias como de las terminales, sera la que deba en-
tregar la Empresa en total.  El Gobierno se reserva el derecho de orde-
nar oportunamente la suspensién de ciertas vias para alguna de las es-
taciones, si asi lo eslimase necesario, y de aumentar la longitud de algu-
na olra estacién, de manera que el total de vias auxiliares para toda la
linea, sea la suma de las longitudes indicadas.

50.—Los cambios para las vias auxiliares, tendran una tangeri-
te de 1/9 en general; ellos serdn proyectados teniendo en cuenta las con-
diciones y dimensiones de los que estin en servicio en la linea de Jujuy
a La Quiaca, y serin entregados completos y provistos de su correspon-
diente palanca y sefial.

60— Los cambios serin asentados sobre durmientes de quebra-

cho colorado, especiales para el objeto, cuyo niimero y dimensiones se-

ran los siguientes:
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2 de 024 m. por 0.12 m. por 4 metros de largo.
8«024 « « 012« «2 <« «
6 « 024 « « 012

« « 225 ¢« « «
6 « 024 « « 012« « 250 « <« «
4 « 024 « « 012« «275 « <« <«
4 « 024 « « 012« «300 « <« «
2«024 « « 012« «3825 « <« «

7o.—El precio por cada cambio de la lista de precios, incluye
el material de un cambio completo y ademis su transporte y colocacion .

80.—Los paragolpes serin de quebracho colorado, del tipo y
dimensiones de los que existen en la linea de Jujuy a La Quiaca. El
precio de cada uno de ellos, incluye su armamento y colocacion.

) Cercos.

lo.—El terreno destinado para las estaciones tanto terminales
como intermedias, sera cerrado por cercos de alambre de fierro galvani-
zado N9 8, de cinco hilos.

20.—Los postes para el alambrado serin de quebracho colora—
do, por lo menos de 2.10 metros de largo y 0.12 de didmetro o escua—
dria,  Se colecarin a 5 metros uno de otro, enterriandolos 0.50 al me-
nos. La parte superior de los postes debera ofrecer un aspecto unifor-
me; éstos deberan ser lo mas rectos posible y seran clavados a plomo.

En las esquinas se colocaran postes especiales esquineros, de
una longitud al menos de 2.40 y I8 centimetros de didmetro o escua-
dria. Estos postes tendran sus tornapuntas enterradas convenientemente .

30,—En el intervalo entre dos postes, se colocaran varillas de
fierro doble T, aseguradas con alambre N” 16 a los cinco hilos del cer—
co y en namero de lres, igualmente esparcidas, para cada intervalo.

_ 40—Los alambres seran perfectamente tendidos, y asegurada

su tensién por medio de torniquetes colocades en los postes esquineros.

59 —~Cada estacion tendra al menos dos portones de 4 metros
de ancho, s3lidamente asentados en el terreno, del mismo tipo de los que
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usan en la linea de Jujuy a La Quiaca y provistes de todos los herrajes
necesarios.
6o—El precio correspondienle para estos cercos, los cornprende

en las condiciones marcadas en los nimeros anferiores.
D) Embarcaderos de ganado.

10—Fn dos de las estaciones de la linea, que oportunamente
seran fijadas, se colocarin embarcaderos para ganado. Ellos serin del
tipo llamado de sejunda clase en la Repiiblica Argentina y que consiste
en un corral de 15 metros por 80, alambrado, una manga de madera
dura y los portones necesarios.

20—F] precio correspondiente a los embarcaderos de ganado
se lo considerara con todas las construcciones y materiales que se usan
para ello en la Reptiblica Argenlina.

E)  Mesas giratorias.

10.—Cada una de las estaciones de Villazén y Tupiza, tendra
una mesa giratoria del didmetro que sea necesario para las maquinas
que deberd proveer la Empresa; adviertiendo que tal didmetro no podra
ser inferior a 17 metros para la plataforma giratoria.

20—Todo el material de que consta la mesa giratoria sera de
primera calidad, y su construccion y colocacién serdn prolijas. Debe de
eslar per{ectamente armada y equilibrada de modo que su movimiento
resulte suave y facil.

80—El plano de construccion y armamento, serd preparado
por la Empresa de acuerdo con el Inspector.

40 —Fl| precio correspondiente para estas mesas, comprende el
material extranjero, la base de mamposteria y la completa construccién y
colocacién de las mismas.

50.—EIl Gobierno se reserva el derecho de fijar alguna otra es—
tacion distinta de Villazén o Tupiza, para la colocacién de una de estas
mesas giratorias, sin aumentar la totalidad; en este caso lo comunicara

asi a la Empresa oportunamente.
8
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F) Basculas para vagones.

1o.—En las estaciones de Villazén y Tupiza, se instalarin bas-
culas para pesar vagones, con capacidad de cincuenta mil kilos (kilos
50,000).

20—La plala[orma dg estas basculas, tendra al menos una lon-
gitud de 15 metros. Debera responder a la condicién de permitir el pa-
so de locomotoras por la plataforma. Debera dar pesada hasta de 5 ki-
los al menos. Su construccién y colocacion sera cuidadosa y prolija.

30 —El precio correspondiente para estas basculas, comprende
el material extranjero, la base de mamposteria y su armamento y con—
clusién hasta dejarla en servicio.

G)  Varios.

10.—Se colocarin placas kilométricas de un tipo sélido y cen—
veniente, las mismas que se pondrin sobre postes especiales si ello [uere
necesario.

20.—Se colocarin placas indicadoras de la pendiente, de un ti—
po solido y conveniente, sobre postes metilicos o de madera dura.

30.—En cada una de las eslaciones, se colocari un leirero in-
dicando el nombre de la misma.  El tipo, dimensiones y detalle de la
colocacién seran fijados oportunamente por el Inspector.

40— [n cada una de las estaciones se proveera el mobiliario
necesario, que consislir al menos de las siguientes piezas, dentro de la
partida que sefiala para el efecto el presupuesto oficial:

Una balanza de platalorma, con la capacidad de 1,000 kilos de
peso y con su juego completo de pesas, y dotada de ruedas para su facil
movimiento.

Un mostrador de 4 metros de largo, 1 metro de alto y 0.80
metros de ancho, con dos cajones, la cerradura y puertas correspondien—
tes, de buena madera y convenientemente barnizado.

Un escritorio con sus correspondientes cajones y cerraduras fi—
nas.
Dos estantes para libros, de 1.20 de largo por 0.60 de alto y
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040 de ancho, barnizados y con las ménsulas para asegurarlo a la pa-

red.

Dos sillas giratorias para escritorios y seis sillas con asiento de

esterilla.

Un taquillero para boletos.

Un fechador de boletos.

Una prensa de copiar, con su mesa y tiles.

Una caja de fierro para valores, con su correspondiente mesa
o pie.

Tres bancos de madera y fierro para el andén.

Un reloj de pared de 0.50 m. de dizmetro.

Tres linternas para sefiales.

Seis faroles para andén, con el nombre de la estacion.

Dos carretillas especiales para el transporte de equipajes.
XIV.

De los materiales exiranjeros

A)  Tramos metalicos.

lo—Los tramos metalicos seran de acero; se sujetaran a los ti-
pos y planos que se estudien, de acuerdo entre el lnspector y la Empre—
sa: no pudiéndose alterar ni modificar tales tipos sin autorizacién del
[nspector.

20 —FEl calculo de los tramos, ccmprcn&eré el de la determina-
cion de las dimensiones de todas las piezas, el calculo de la remachadu-
ra y el de la flecha, :

30.-—La carga permanente para el calculo, seri apreciada de
acuerdo con el peso de los materiales que formaran la via permanente,
afiadido al peso propio del tramo metalico.

40 —La mévil sera formada por el tren tipo para el calculo

que sirvid para la construccion de la linea de Jujuy a La Quiaca, y cu-
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ya copia dari eI_ Inspector, y se aplicara de manera que produzca los
méximos esfuerzos en cada parte o pieza de la estructura metalica.

50, —Para la accién del viento, se la considerara actuando ho-
rizontalmente, con una presién de 150 kilos por metro cuadrado de su-
perficie vista en elevacién, estando ocupado el tramo por un convoy de
3 metros de altura, contados desde 0.75 m. sobre el riel y con una pre-
sion de 270 kilos por metro cuadrado de la superficie en elevacién de
las piezas del puente y del piso.

60.—Se considerardn ademas los esfuerzos secundarios, produ—
cidos por una variacién de temperatura de 70 grados centigrados.

70.—El trabajo especifico del material, no podra sobrepzsar de
los limites siguientes:

A la extension o compresién aisladas, 10 kilos por milimetro
cuadrado; a la flexién (viguetas, longrimas, etc.), 9 kilos por milimetro
cuadrado; para esfuerzos alternativos de extensién y compresién, 7.9 ki-
los por milimetro cuadrado.

Para estuerzos de corte y reshalamento longitudinal, 7 kilos per
milimetro cuadrado.

80—Las piezas sometidas a esfuerzos de compresién, se las
calculara ademas de manera que no sufran flexionamientos.

90—Los tramos de 5, 10 y 15 metros de luz, deberin tener
una extremidad libre para moverse sobre chapas lisas y planas de acero
y la otra estard asegurada a la mamposteria. '

Los tramos de una luz mayor a 15 melros, tendrén dos apoyos
articulados y los otros sobre rodillos.

100.—En las piezas principales de los tramos metalicos, no po-
dra emplearse material de un espesor inferior a 8 milimetros.

110.—La seccién transversal de cada pieza o parte de estructu-
ra, debe ser simétrica con relacion a su plano de fibras neutras.

120.—La mano de obra para la fabricacién de las estructuras
metalicas de los puentes, debera hacerse siguiendo las especificaciones



— 33 —

que rigen actualmente en Francia para las obras de esta misma natura—
leza que se ejeculan para el Gobierno. La Empresa acreditar esta con-
dicién, mediante certificados otorgados per la fabrica.

130.—Las piezas principales de los frzmos metalices, deberfn
tener las iniciales del ferrocarril a construirse, que serin F. C. Q. T.

140.—Todes los tramos metalicos deberan ser pintados después
de colocados, con dos manes de pintura 2l aceite, de color gris.

159.— Después de colocados los puentes, se les sometera a prue-
bas con cargas fijas y movibles. En las pruebas con cargas fijas, el
tren de ensayo serd colocado sobre cada tramo de modo que lo cubra por
completo, y deberd permanecer estacionado en la posicion mis desfavo-
rable durante una hora, pasada la cual se medira la flecha. Podra tam-
bién colocarse el tren en ofras posiciones, de modo a chtener pruebas de

diferentes piezas.
Las pruebas con cargas movibles, se electuaran en los tramos

de luz mayor de 10 metros, con un tren formado de locomotoras y los
vehiculos mas pesados y con velocidad de 20 a 40 kilometros.

160.—Pasadas las pruebas y una vez medida la flecha, se exa—
minara detalladamente la estructura metélica y, ademas, los estribos y
pilares.

170.—Todos los elementos y gastos necesarios para las pruebas
de los puentes, seran por cuenta de la Empresa.

B) Via permanente.

10.—Para los rieles, tornillos, eclisas, tiralondos, silletas metali-
cas, cambios y cruzamientos, regirin de una manera general las especi—
ficaciones que han servido en la Reptblica Argentina para la provisién
de la via permanente al Ferrocarril Central- Norte, en su prolongacién a
La Quiaca; la Empresa presentar los certificados necesarios de haberse
ejecutado el material de acuerdo con tales especilicaciones y haberse rea—
lizado con él las pruebas necesarias. :

20.—Tanto los rieles como los cambios y las eclisas, tendrin
las iniciales correspondientes a esta linea. que son F. C. Q. T.

9




C) Material rodante.

10.—El material rodante que la Empresa deberd proveer, ser#
el marcado en el llamamiento a propuestas que hizo el Gobierno para la
construccion de esta linea, y que se detalla tanto en este documento co-
mo en la ampliacién y aclaracion de él.

20.—FEste material rodante podra usarlo la Empresa durante la
época de la construccién, si asi lo estima conveniente, pero al hacer la
entrega al Gobierno, el material deberd estar en perfecto estado, enten -
diéndose por esto no solamente el que el material esté tuncionando y que
tenga un buen aspecio exterior, sino el que lodos sus elementos estén en
muy buen estado, y los que hubiesen sufrido algo por el uso, serdn to—
talmente cambiados.

El material sera examinado por un perilo que designe el Go—
bierne, antes de su recepcion, para conocer su eslado y las medilicacio-
nes y reparaciones que sean necesarias hacer en él.

30.—Los repuestos del material, que se detallan en el pliego de
ampliacion a las bases del llamamiento a propuestas, serin entregados
completamente nuevos en los almacenes de la construccién.

40— Ademis del detalle y condiciones que se han fijado para
el material rodante, en el pliego de ampliacion de bases al lamamiento
a propuestas hecho por el Gobierno para la ejecucion de esta linea, su
provision se regira de una manera general por el pliego de especificacio-
nes para la provision de material rodante al Ferrocarril Central-Norte
Argentino, en su prolongacion a Bolivia, copia del cual dars el Gobierno
a la Empresa.

D) Maquinarias y herramientas para talleres.

10.—Las maquinarias y herramientas de que deberan estar pro-
vistos los talleres, seran todas las que se detallan en la propuesta que
para la construccion de esta linea presentd al Gobierno la casa Schnei-
der y Cia.

20.—Todas estas maquinarias, seran instaladas por la Empre-
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sa en la estacién y en sitio en el que con oportunidad indicard el Go-
bierno. Todas las maquinarias y herramientas seran entregadas nue—
vas y en perfecto estado de funcionamiento.

30.—El precio correspondiente a los talleres en el presupuesto
oficial que sera el que, como para todos los trabajos ha de regir, incluye
el del galpén o galpones en los que tales maquinarias y herramientas
sean instaladas, de acuerdo con la distribucién que oportunamente se ha-
ga entre el lnspech}r b la Empresa.

40 —Los galpones en los que se instalen los talleres, seran
construcciones sencillas pero adecuadas al objeto; toda su armazén serd

metilica, pudiéndose construir las paredes de ladrillo o cemento armado.

EY Varios.

le—DPara las hésculas, tanques, mesas giralorias, seﬁale‘s, bom-
bas, elc., regiran, por lo que toca a la calidad de los materiales y condi-
ciones generales, todas las del pliego de especificaciones que sirvié para
la construccién de los mismos elementos en la linea de Jujuy a La Quia-
ca, y cuya copia entregari el Gobierno a la Empresa.

XV.
De la Inspeccion

10, — Cuande en el curso de estas especilicaciones se habla del
Inspector, se deber4 entender a la Inspeccion nombrada por el Gobierno
o a cualesquiera de los empleados que la represente en el sitio mismo de
los trabajos y que estén autorizados para ello.

20.—El Gobierno pondrd en el campamento principal de la
Empresa, un Inspector Jele y establecers una oficina de Inspeccion, en-
cargada de vigilar de cerca la marcha de los trabajos y el cumplimiento
del contrato y de estas especilicaciones.

80.—La Empresa pondrd en conocimiento del Inspector los

pliegos de especilicaciones tipos para la ejecucién de las obras y para la
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provision de maleriales nacionales o extranjeros, asi como los tipos y de-
talles del material fijo y rodante, que deberin estar de acuerde con el
pliego de especilicaciones generales.

40, —La Empresa deberi someter oporfunamente a la aproEa-
cion del Inspector, los pliegos de especificaciones tipos para la ejecucion
de las obras y para la provision de materiales, tanto los que se consigan
en el pais como los que se importen del extranjero. Sometera igual-
mente a la aprobacién del Inspector, los tipos y detalles del material fijo
y rolante.

50—El Gobierno pondra en el sitio mismo de los trabajos, una
Comisién de Inspeccion a carge de un ingeniero como Jele, que tendra
atribuciones para juzgar de la calidad de los materiales que se émpleen
en las obras; para aprobar los planos de detalle que se ejecuten con su-
jecién a los tipos de las obras que hayan sido previamente aprobados
por el Gobierno; para aulorizar las modilicaciones de detalle que sean
impuestas por las circunstancias, en los planos que hubieran sido apro-
bados por el Gobierno; para establecer y aprobar el tipo y la prolundi-
dad de las fundaciones de todas las obras, y para visar los certificados y
dozumentos relacionados con la cantidad de trabajo ejecutado y con las
sumas a pagar, de acuerdo con la lista de precios que acompaiia a este
contrato.

60.—La aprobacién del trazado y del perfil longitudinal de los
tipos y obras del material a emplear, serd hecha directamente por el Mi-
nisterio de Fomento, previo un informe del Inspector, por intermedio del
cual deberan ser elevados al Ministerio.

70—Los planos del trazado y sus perfiles, los tipos de obra vy
los pliegos de especificaciones para las mismas y los materiales a2 em-
plear, serdn remitidos por secciones o partes de secciones a la aprobacion
del Gobierno, el que dara su autorizacién dentro de los treinta dias de
haber sido presentados.  Si dentro de estos treinta dias, el Gobierno no

hiciera observacién respecto de ellos, la Empresa podré dar principio a
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los trabajos, si acaso la demora en la aprobacién le representara algt’m
perjuicio.

80,—Todas las autorizaciones, certificaciones y aprobaciones
que deba olorgar el Inspector, seran dadas por escrito para que surtan
sus efectos y tengan valor.

90.—La ejecucion de las obras, se hara bajo la responsabilidad
y direccion de la Empresa; en ella empleara sus propios métodos, siem-
pre que ellos no estén en desacuerdo con las presentes especilicaciones.
La aprobacion que pueda dar el Inspector para la ejecucion de los traba-
jos, nv constituird una causa suficiente para el caso de ser necesaria una
ampliacién o reconstruccién de los mismos, en caso de deficiencia o de-
terioro que exima a la Empresa de la obligacién de rehacerla, conser-
varla y entregarla cuando llegue el caso previsto en este conirato. en
perfecto estado.

100—Una vez autorizada la ejecucién de una obra por el Ins—-
pector, la Empresa no podré modificar los planos y especificaciones co—
rrespondientes, sin la autorizacién del mismo. Podra sin embargo pro-
poner las modificaciones que juzgue necesarias para la mayor solidez y
mejor ejecucion del contrato.

110, —El Inspector tendr la autorizacién necesaria para hacer
suspender la ejecucion de una obra cualquiera, sobre la que no se hubiere
solicitado su acuerdo, o por considerar que se construye defeciucsamente:
en el caso de que la Empresa no acate su determinacién, tal trabajo no
sera certificado ni pagado mientras modifique la Empresa sus procedi-
mientos o resuelva en contrario el Gobierno, ante quien el Inspector
mandara una relacién detallada del_ asunto acompanada del informe de

la Empresa.

120.—El Inspector podra exigir la separacién de cualquiera de
los empleados de la Empresa o de sus subcontratistas, por insubordina—
cién, desorden, incapacidad o falta de probidad, quedando la Empresa -

responsable en todo caso de los fraudes o vicios de construccién o de
10
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cualesquier ofro abuso que aquellos hubieren ccmetido, y no pudiéndo-
seles volver a ocupar.

130.—A cargo de los trabajos, por parte de la Empresa, debera
excontrarse permanentemente un representante con facultades amplias
para obrar en su nombre. '

140—S; la Empresa tuviere causas justificadas de queja contra
el Inspector o cnalquiera de sus subalternos, las expondra ante el Go-
bierno a fin de que éste resuelva lo conveniente; pero no podr4, mieniras
la resolucion sea dada, suspender los trabajos.

150.—El Representante de la Empresa, por si o por medio de
sus subalternos, acompaiiara al Inspector o a sus subalternes en las vi-
sitas que hagan a las obras, cada vez que éstos lo consideren necesa-
rio.

160.—El Inspector y sus subalternos podran, en cualquier mo-
mento, visitar cualquiera de los trabajos en ejecucién; para ello, una vez
que la linea en todo o en parte esté enrielada y habilitada para ser re-
corrida, el Inspector y sus subordinades podrén usar de cualquier tren
que corra en la linea y ademés la Empresa pondré a su disposicién ca—
rros de manilla o de empuje, de una manera permanente, para que pue-
dan recorrer la linea en las mismas condiciones que los emplezdos de la
Empresa y sin responsabilidad de su parte por accidentes no imputables
a ella misma o a sus empleados.

170, —El Inspector, a la llegada de los materiales de proceden-
cia extranjera, podri rechazarlos, no obstante el haber sido pedidos con
especificaciones por ¢l aprobadas, si acaso tales materiales no respondie-
ran a las especificaciones aprobadas o fueran de mala calidad. Las su-
mas que por estos materiales hubiere ya recibido la Empresa, le serin
descontadas del valor de los certificados que por olra clase de trabajos
ya concluidos tuviera derecho a cobrar.

180.—~Los planos que presente la Empresa a la aprobacién del

Gobierno o del Inspector, seran dibujados en la misma escala y con to—
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dos los mismos detalles de los tiene actualmente el Gobierno y que han
de servir de basz para la ejecucion de la linea.

Los planos de las obras de arte seran dibujados en una escala
conveniente y deben contener las plantas, las elevaciones y los detalles
necesarios para apreciarlas debidamente; contendrin ademés la indica—
cion de la naturaleza de los materiales provislos para su ejecucién y la
naturaleza de las mezclas que en ella deberan ser empleadas.

Iguales planos se haran para los edilicios, las eslaciones y, en
peneral, para tolas las obras por construirse.

XVL

Condiciones varias

19—La Empresa, ademis de las obras especiticadas en el pre-
sente pliego, debera construir y habilitar todas las obras a las que se re—
fiere el presupuesto oficial, y que puedan haber sido omitidas en este
pliego.

2°—La Empresa es responsable por la inobservancia de lzs
disposiciones municipales y policiales, asi como por los perjuicios que
pueda causar con los trabajos a los vecinos.

39—Sera obligacién de la Empresa, asegurar de su cuenta y
riesgo el trnsito de los caminos pablicos que tenga que cruzar y el pa-
so de las aguas de regadio cuyo curso desviase, modificase o suprimiese
provisionalmente.

4”—La Empresa entregars al Gobierro, 2 la conclusién de las
obras, las telas originales de todos los trabajos ejecutados y los planos
completos de las mismas.

H0—Las obras que hubieren sido pagadas en cualquier tiempa,
durante la construccién, y como consecuencia de las lluvias u otro acci-
dente sufrieran en su estructura—debiendo por tal motive la Empresa
refaccionarlas o reconstruirlas—no serin nuevamente certificadas: de-
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biendo la Empresa rehacerlas por su cuenta y con sus fondos exclusi—
vos, en conformidad con estas especificaciones.

6°—El Gobierno entregara a la Empresa, a tiempo de lirmar
las escrituras relativas al contrato, todos los planos y documentos rela—
cionados con el estudio de la linea que tiene en su poder. La Empresa
debera conservar tales planos originales, para los efectos de comprobar,
en cualquier momento, si las condiciones de construccién de la linea es—
tan de acuerdo con el presente contrato.

7°— Las condiciones establecidas en este pliego de especifica-
ciones, no pueden estar, en ningiin caso, en contradiccién con las fijadas
en el contrato.

Juan Ducassé.

Carlos Tejada Sorzano.
Jefe de la Seccidn de Ferrocarriles.
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Lista de precios de aplicacion para los pagos
de certificados

Designacién Unidad i Precio de la
‘ unidad

e - o

I — Replanteo y estudios. . . . . . | Kilometro | Bs. 300.00

I Limpitesi del tereenp. ... ‘ d | < 50.00
lll—Movimientos de tierra: .

Excavacion y transporle de tie—|

rra hasta 20 metros de distancia,| |

comprendiendo cunetas, cortes, te- |

rraplenes, zanjas. desviacion de

rios y arroyos, taludes, elc: en

tierras excavables sin necesidad ‘

de explosivos. .. ......... M? ¢ 0.75

Id id en tierras excavables| | _

solamente con explosivos. . ... M3 |« 3.50
Transportes de tierra: ]

de 21 a 50 metros. ........! M3 | < 0.10

|




V—~O0bras de arte.

de 51 a 100 metros ... ....
de101a280. ............
de 2012500 ............
Mas de 500.  ......... .
Balasto de ripio y pedregullo:

Extraccion, transporte y coloca-
cion en tres levantes sucesivos. .
Revestimiento de taludes con le—%

BB s o metodta = B U0 Gomad |

Muros de contencién de piedra

Unidad }

Precio de la

BMSECO. o v v vvvene ae v
IV—Via permanente:

Rieles de 29 kilos el metro Ii-|

neal, eclisas, tornillos, pernos y
placas de apoyo, puestos en Vi-
Wimao o o i
Durmientes de quebracho colora-
do, puestos en Villazén . .

Enrielanura y enderezamiento de,
lalinea. ...... ......... |
Placas kilométricas. ........
Id de pendientes . . . . .

Cafios de 1 m. de diametro, colo-
eadtss o B w v wswEaeE . ,f
Excavacion para obras de arte, a|
cualquier profundidad, en cual-|
quier clase de terrenos y hechas
con cualquier clase de elementos.
Mamposteria para obras de arte
precio medio, de aplicacién para
fundaciones, elevaciones, hormi—
gén, frentes, bovedas, taneles, etc.,
comprendiendo tanto los materia-

unidad

M# Bs. 0.15
M3 « 0.20
M2 « 0.30
M? < 0.75
M2 < 2.20
M= < 1.00
M= < 4.50
Tonelada < 180.00
N® < 5.20
Kilometro «24380.00
N¢ « 2.50
N© < 25.00
Metro lineal « 30.00
< 3.00

M:—I




Designacion Unidad l Precic de la
: unidad
I l
les necesarios de acuerdo con las'
especificaciones. como la mano
de obra necesaria para dejarla ‘
completamente concluida. . . . .. M? | Bs. 47.80
Excavacion para taneles, inclui-| |
dos andamiajes, materiales, elc. .| M? | « 18.00

Acero laminado y accesorios pa
ra puentes metalicos, puestos en
Villazén ...... ......... Tonelada « 883.00
Armamento y pintura de los
puentes y terminacién, de acuer |
|

do con el pliego de especificacio-| {

TR o i m ol e | Tonelada .« 65.00
Delensas con escoileras o bolsas
de alambre y piedra ejecutadas
segan las especificaciones y com-
pletamente concluidas. ... . ... M® « 9.00

Estos precios unitarios se relieren a las partidas glovales para

las distintas obras consignadas en el presupuesto oficial.




